Historické dopravni prostiedky — auto a parnik

Nazev emise: Historické dopravni prostiedky (jako emise; u kazdé znamky pak vydavatel uvadi jeji samo-

statny ndzev)

Den vydani: 11. 6. 2014

Platnost: ode dne vydani ve styku
tuzemském i mezindarodnim az do

odvolani
Nominalni hodnota:
Automobil Z4

25 K& - Katalogové &islo: 810 (CP)
Vytvarny navrh: Véclav Zapadlik
Parnik FJ |
25 K¢ - Katalogové &islo: 811 (CP)
Vytvarny navrh: Pavel Sivko
Rozmér znamk. obrazu: 40 x 23 mm
Druh tisku: OF; tisk PTC Praha
Tiskova forma: 4x 50 (PA 25 + 25 zna-
mek v Sachovnicovém usporadani)
FDC (2): obé OTp v barvé ¢erné; )
tisk PTC Praha o
Rytec FDC: Jaroslav Tvrdor

(AR AR LR R R R R R R R R R RN R R R RN R R R RN NN ]

CESKA

Osobni kolesovy parnik
Frantisek Josef I.

| Osobni automobil 24 -

_.f__;.;-_, rojovka Brne ' CESKA
_ S REPUBLIKAf

Osobni kolesovy parmk q
Frantidek Josef L

esesssenee

. CESKA .
* REPUBLIKA

h

Emise Historické dopravni prostredky pokracuje
dalsi dvojici zndmek, opét Sachovnicové uspordda-
nych v prepazkovém listu.

Automobil Z4

Na prvni je zobrazen obdivovany a dodnes krasny

kabriolet Z4, vyrdbény ve Zbrojovce (odtud ,Z“ v na-

zvu) Brno. Jde o exemplar, kterym jezdil popularni
komik Vlasta Burian, rovnéz jiz pfipomenuty v nasi

znamkové tvorbé. Automobil pochdzi z poloviny 30.

let minulého stoleti a jeho Ctyfvalcovy dvoutaktni

motor s objemem bezmala litr a vykonem 25 koni byl
schopen vyvinout rychlost az 100 kilometrd za hodinu
(na tuto vzdalenost spotfeboval prdmérné 8 litrd
benzinu). S vdhou 8 q patfil spiSe mezi leh&i vozy,

pohdnénd kola jsou vpredu, zaradit Slo tfi rychlostni

stupné. Jak bylo tehdy obvyklé, kostra karoserie je
drevéna (stejné jako podlaha) a oplechovana. | kdyz
na znamce je dvoumistné provedeni, automobil mohl
mit dvé rady sedadel a pojmout tedy Ctyri pasazéry.

Vyroba automobild v brnénské Zbrojovce trvala
pouhych 12 let a pro podnik byla vyslovené dopln-
kovou ¢innosti.
Oto obdivuhod-
dokazall zkon-
struovat a stavét
tak krasné a
Uspésné vozy.
Zacali s tim pred
rovnymi devade-
sati lety, v roce
1924, a vsadili
pritom na dvou-
dobé motory -
jako  prvni v
Evropé.

6 o FILATELIE 7/2014

Neslo ale jesté o Zetku, viz se jmenoval Disk a pro-
jevila se na ném nezkus$enost firmy a jejich zamést-
nancd v tomto oboru. Situaci zachrénil mlady, teprve
pétadvacetilety inZenyr FrantiSek Makrle, ktery o rok
pozdéji navrhl jinou koncepci lidového vozu, na jejimz
zakladé byla vyrabéna prvni Zetka, s oznacenim Z18.
Zbrojovka kladla velky ddraz na spolehlivost svého
vyrobku, a tak prototyp podrobila dikladnym zkou-
S§kam - bez vétsi poruchy ujel bezmadla dvacet tisic
kilometr( po Evropé, vypravil se daleko na sever, aZ za
Polarni kruh, zvitézil v mezinarodni soutézi v Alpach.

Neobvyklé je, Ze vyrobce své nové modely zpo-
¢atku Cisloval sestupné, po Uspésné Z18 byla vyvinu-
ta mdlo Uspésnd Z9 a po ni velmi Uspésna Z4, toto
oznaceni nese i auto na nové znamce. Opét §lo o vy-
znamnou novinku, pohon prednich kol méla ¢tyrka
jako prvni u nas. Neuvéritelna je rychlost, s niz byl
tento model navrzen, zkonstruovan a vyroben — $lo o
pouhych sedm mésicl! V roce 1934 Z4 zvitézila v z&-
vode Tisic mil ¢eskoslovenskych. Neslo uz ale o
lidové auto, jeho cena s rliznymi vylep§enimi rostla,
a tak se vyrobce rozhodl rozsifit nabidku o dalsi
modely, na jedné strané pro solventnéjsi zdjemce
silngjsi Z5, na strané druhé naopak levnéjsi Z6, zvany
Hurvinek. Se vSemi se na srazech veterant miZeme
setkat dodnes.

Uspéch brnénské tovarny vynikne, kdyz uvedeme,
Ze za dobu své automobilové pro-
dukce - tedy za necelych dvanact
let — postavila osm tisic voz(, v $e-
sti zdkladnich modelech. Samo-
zfejmé, byla jind doba, ale presto
naklady na vyvoj kazdého se
rozpocitdvaly na relativné maly
podet vyrobenych exemplard. O to
vic musime obdivovat zdatnost
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tehdejsich konstruktérd, technikl a délnikl. Vyroba
automobill v Brné nikdy nepfeséhla objem desetiny
obratu celé Zbrojovky. Kdyz pak na podzim roku
na obranu republiky, byla zastavena — a uz se nikdy
neobnovila. Technické zkuSenosti vSak nepfisly na-
zmar, po valce byly vyuzivany pfi konstrukci a vyrobé
traktord Zetor.

Se znamkou vychazi obdlka dne vydani, s kresbou
automobilu Z4 a administrativni budovou Zbrojovky
Brno v pozadi, a pfrilezitostné razitko se znakem
tovarny.

Parnik FJ |
Na druhé znamce série je zobrazena lod, kterou v
Cechach ve své dobé znal snad kazdy. Jde o velky
kolesovy parnik FrantiSek Josef I., ktery si koncem 80.
let 19. stoleti nechala postavit Ceska akciové spo-
le€nost pro paroplavbu. U zrodu uzite¢né, popularni
a vynosné firmy stali v roce 1864 dva znami prazsti
podnikatelé — FrantiSek Dittrich (tehdy ndméstek praz-
ského primatora a pozdéji dokonce primator) a
Cenék Rott. Dittrich byl ptivodem vorar a obchodnik
s plavenym dfivim, takze mél k Vltavé blizko. UZ o rok
pozdéji plavebni spole€nost provozovala prepravu
mezi Prahou a Stéchovicemi, jeji prvni parnik se
jmenoval Praha — Prag (€eské znéni nazvu mél
: namalovano na
levé strang, né-
mecké na pra-
vé) a prepravit
mohl pokazdé
az Sest set
FDC osob! Uvadi se,
Ze cesta do
Stéchovic trva-
la tfi hodiny,
zpét to bylo po
proudu o hodi-
nu méné. Dru-
hy parnik, Vy-
Sehrad, byl po-
fizen o rok poz-
déji, nasledo-

valo nékolik mensich plavidel, a pak v roce 1887 lod,
kterou vidime na znamce, pres Ctyficet Ctyfi metrd
dlouhy a pét metrd Siroky kolesovy parnik FrantiSek
Josef . To uz byl F. Dittrich dvandct let mrtev, a nedozil
se tak slavného spusténi na vodu, ale ani tragédie,
kterd parnik smutné proslavila. 19. kvétna 1898 tésné
pfed osmou hodinou ranni, prfed vyplutim, jesté v
pristavisti, vybuchl jeho parni kotel a lod' se potopila.
Zahynuli pfitom tfi lidé - pokladnik paroplavebnfi
spole€nosti Jan Hordacek, zlatnik Ignac Schreiber a
jeho desetilety syn. Vétsina ze tfi desitek pasazérd
byla v té dobé na pfidi, coz jim zachranilo Zivot; i tak
ale bylo nékolik zranénych. Velkym Stéstim bylo, Ze
na lod ten den nastoupilo tak malo pasazérd — jeji
kapacita totiz ¢inila 800 osob! O uddlosti se samo-
zfejmé hodné psalo, a to nejen v dobovém tisku.
Klukovskou vzpominku na ni zanechal napfiklad
spisovatel Adolf Branald.

Potopenad lod byla po mésici vyzdvizena a zrekon-
struovdna, a o rok pozdéji uz opét brazdila vitavské
vody, dokonce pod stejnym jménem; smutnd uddlost
jeji poveést pfili§ neposkodila. V druhém roce Velké
valky se jeji majitelka prfejmenovala na Prazskou paro-
plavebni spole&nost, po vzniku CSR byl parnik pre-
jmenovan na Zbraslav — podle svého ¢astého cile, v
roce 1929 dostal jméno Praha. Pod nim pak jezdil az
do roku 1970, poté slouzil jako prodejna stavebnin,
ale zanedlouho byl seSrotovan.

Z krasné vyzdobenych salonk(, v nichz se plavily
generace prazskych vyletnik(, tak zbyly jen vzpo-
minky zachycené na zazloutlych fotografiich. Nyni
tedy salonni parnik FJI v celé krase vidime na nové
zndmce: Ta byla slavnostné pokrténa den po vydani
na palubé jiného parniku — Vy-
Sehrad. Provozuje jej Prazska
paroplavebni spolec¢nost, na-
stupkyné davnych prdkopnik
vltavské osobni plavby.

Se znamkou vychdzi obdlka
dne vydani, s kresbou detailu
parniku, a pfilezitostné razitko
se znakem Prazské paropla-
vebni spolecnosti. FB




